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Terminem bush plane

okresla sig samoloty
przystosowane

do rutynowego operowania

2 lgdowisk o kiepskiej
nawierzchni,

Do najpopularnigjszych

W $wiecie maszyn tej kategorii
nalezy Aviat Husky.






fot. Roman Peczka

usky fascynowat mnie juz
od pewnego czasu swym
klasycznym  wyglgdem

i krgzgcymi wsréd pilotéw legen-
dami o wtasnosciach lotnych,
w tym fantastycznych mozliwo-
$ciach krétkiego startu i lgdowa-
nia. Dlatego, gdy tylko dowiedzia-
tem sie, ze w Konstancinie pojawit
sie nowiutki Husky A1-C, wiedzia-
tem — wykorzystujqc przystugujgce
PLAR zwyczajowe ,prawo pierw-
szego lotu”, musimy go wyprobo-
waé. Nie byto jednak tatwo — spro-
wadzony z USA samolot czekat na
dopuszczenie do lotow w Europie
przez EASA. Az pewnego dnia
przypadkiem ustyszatem przez ra-
dio ,Warszawa Informacja, Sierra
Papa Hotel Uniform Sierra...” —
a wiec udato sie, umawiamy sesje
zdjeciowq!

Super Super Cub

Stojacy przed hangarem czer-
wono-zotty Husky przypomina na
pierwszy rzut oka poczciwego Pi-
per Cuba - i nie bez powodu.
W potowie lat osiemdziesigtych,
gdy firma Piper zaprzestata pro-
dukcji modelu PA-18 Super Cub,
Frank Christensen, wtasciciel firmy
Christen, zaproponowat jej odku-
pienie praw do jego wytwarzania,
jednak jego prosba zostata odrzu-
cona. Wiedzqc o rynkowym zapo-
trzebowaniu na tego typu maszy-
ne, Christensen postanowit zapro-
jektowac jej odpowiednik od po-
czqgtku. Znat sie na rzeczy — miat
na koncie udany projekt wzorowa-
nego na Pittsie Special akrobacyj-
nego dwuptata Eagle Il. Zebraw-
szy wérod whascicieli Cubéw opinie

Duze drzwi dajq tatwy dostep do kabiny. Na przedni fotel wsiada sie stajgc na kole

fot. Michat Setlak

Za sterami Jan Borowski — ,Na takim samolocie kiedys uczytem sie lataé...”

Husky powstat
w drugiej
potowie lat 80
jako jedyny

w tym czasie
samolot lekki,
opracowany
od podstaw

i wdrozony
do masowej
produkcji

w USA

na temat zalet, wad i pozgdanych
usprawnien konstrukcji, przystgpit
do dzieta, wykorzystujgc wspoma-
gane komputerowo metody pro-
jektowania CAD. W rezultacie

w ciggu 18 miesiecy od pomystu
powstat Christen Husky — jedyny
w USA samolot lekki, opracowany
od podstaw i wdrozony do maso-
wej produkcji w drugiej potowie lat

Na tablicy przyrzqdéw tradycja i nowoczesnos¢. Ale Husky to wszak dziecko ery komputerdw.

fot. Michat Setlak

80. Maszyna zostata oblatana
w roku 1986 i w nastepnym roku
uzyskata certyfikat FAA, stajqc sie
jednym z najchetniej kupowanych
samolotéw lekkich — do chwili
obecnej wyprodukowano ponad
650 egzemplarzy. W 1991 Chri-
stensen, niespokojny duch, sprze-
dat swe przedsiebiorstwo firmie
Aviat Aircraft, ktora kontynuuje
wytwarzanie samolotow Eagle I,
Husky oraz Pitts Special. W wersji
Al-B poprawiono skuteczno$¢ ste-
row i powiekszono klapy, popra-
wiajgc whasnosci STOL. Obecng
wersje AT-C wyrdznia zwiekszona
o niemal 90 kg masa uzyteczna,
skuteczniejsze klapy typu ,pot-
-Fowler” oraz lotki Frise bez wiszg-
cych klapek odcigzajgcych.
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Prawda, ze tadny? A jakq daje frajde z latania!

Ciekawostka: do startu — petne klapy

Z bliska

Nowiutki Husky prezentuje sie
wspaniale — btyszczy réwno poto-
zony lakier, imponuje starannosé
wykonczenia. Dwuczesciowe,
otwierane ku dotowi i ku gérze
drzwi na prawym boku dajg wy-
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godny dostep do wnetrza. Kabina
jest obszerna, zwtaszcza tylny fo-
tel zaskakuje szerokosciq. Jan Bo-
rowski, wtasciciel samolotu, poka-
zuje mi stopien utatwiajqcy wej-
$cie do $rodka. Siegam po pasy
i tu zdziwienie: pieciopunktowe,
jak do akrobaciji. - ,Przydajq sie,

Aviat Husky A1-C-180

Rozpietosé 10,83 m
Dtugosc 6,89 m
Wysokoéé 2,26 m
Powierzchnia noéna 17 m2
Obcigzenie pow. nosnej 58,56 kg/m?
Obcigzenie mocy 5,54 kg/KM
Masa wlasna 579 kg
Maksymalna masa startowa 999 kg
Masa uzyteczna 420 kg
Predko$¢ maksymalna 233 km/h / 126 kt
Predkos$é przelotowa (55% mocy) 209 km/h /113 kt
Predko$é minimalna 69 km/h / 37 kt
Maksymalna predkosé wznoszenia 9 m/s
Putap praktyczny 6100 m
Dtugosé startu 61 m
Dtugosé lgdowania 107 m
Zasieg 1287 km / 695 nm
Przelotowe zuzycie paliwa (55% mocy) 29 1/h
Poj. zbiornikéw paliwa 189 |

Pieciopunktowe pasy — przydajq sie przy ladowaniu na wertepach...
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Kabina ma bogate oszklenie, ale z drugiego fotela kiepsko wida¢ przyrzqdy

jak sie lgduje na wertepach...” —
$mieje sie pilot. Nagrzany silnik
zaskakuje od razu, petne klapy
(w Huskym tak ma by¢), chwila
rozbiegu i odrywamy sie od trawy
- no, to jest STOL! Rwie do gory,
jak trzeba. Rozglgdam sie naoko-
to. Widoczno$¢ z kabiny wspania-
ta, nic dziwnego, ze maszyna uzy-
wana jest na catym swiecie jako
obserwacyjna. Nade mng prze-
szklony sufit, tuz pod nim rurki pa-
liwomierzy. Po bokach odsuwane
okienka, przydajq sie przy zdje-
ciach lotniczych. Teraz jednak to
my jestesmy obiektem, ustawiamy
sie grzecznie przed obiektywem
lecqcego obok Cessng Romka
Peczki. Troche ostroznych ma-
newrow w szyku, by sie dobrze po-
kaza¢ z kazdej strony — wystarczy.
Kierujemy sie ku lotnisku. W stu-
chawkach stysze — ,Potrzymaj go
chwile, musze poprawi¢ pasy”.
Dwa razy méwi¢ nie trzeba. Sta-
ram sie utrzymac parametry lotu —
wychylam sie to w lewo, to w pra-
wo, by zza plecéw pilota dostrzec

Husky zostat
stworzony

z mySlg

0 operowaniu
z krotkich
pasow

o kiepskiej
nawierzchni

QOd drugiej strony dostepny jest umieszczony dalej w kadtubie drugi bagaznik
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Husky — wyros$niety Piper Cub...

Na stateczniku - uchwyt do unoszenia ogona

predkos$ciomierz i wysokoscio-
mierz; innych przyrzqdow nie wi-
dze wcale. Ujmuje nieco gazu, by
zatrzymaé wznoszenie, dalej pilo-
tuje za jedyny przyrzqd majqc po-
zycje maski wzgledem horyzontu.

fot. Michat Setlak

Aviat Husky A1-C

OL, dobre osiggi

I doskonata

widocznos¢ z kabiny

wszechstronna

i solidna konstrukcja

Huskym

lepiej powozic
Z pierwszej
kabiny.

Ale leci si¢
fajnie!

Lycoming 180 KM — dostepna jest tez wersja z wiryskowym silnikiem 200 KM
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Z arugiego torela

= Wysoka cena

Stopien utatwia wsiadanie na tylny fotel

Céz, ewidentnie Huskym lepiej
powozi¢ z pierwszej kabiny. Ale le-
ci sie fajnie — probuje delikatnych
manewréw, chodzi za rekq jak na-
lezy, chociaz potrzebowatbym
chwili czasu, by sie wen dobrze
wczuc. Ale juz wida¢ pas, przeka-
zuje stery i obserwuje krotkie lgdo-
wanie. Podwozie skutecznie ttumi
nierébwnosci, nic dziwnego - ta
maszyna daje sobie rade w znacz-
nie trudniejszym terenie. Mozna

ja wyposazy¢ w ogromne opony
typu tundra, z ktérymi wyglgda
groteskowo; Husky latajq tez na

ptywakach, a na Alasce - na nar-
tach. Prawdziwy wszedotaz. | do
tego fajnie lata!

Konstrukcja

Jednosilnikowy, dwumiejscowy,
zastrzatowy goérnoptat. Kadtub
o konstrukcji kratownicowej spa-
wanej z rur stalowych. Skrzydta
o obrysie prostokgtnym z metalo-
wymi krawedziami natarcia i zabu-
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Kétko ogonowe jest sterowane

dowanymi zbiornikami paliwa, wy-
posazone w zawieszone zawiaso-
wo na wspornikach tréjpotozenio-
we klapy szczelinowe i lotki Frise.
Usterzenie w uktadzie klasycznym
o profilach ptaskich, wywazone
aerodynamicznie. Kadtub, skrzy-
dta i powierzchnie sterowe kryte
ptotnem (Ceconite). Napedy ste-
row linkowe. Podworzie ze sterowa-
nym kétkiem ogonowym na reso-
rze pidérowym, kota podwozia
gtéwnego amortyzowane sznura-
mi gumowymi, wyposazone w roz-
nicowe hamulce hydrauliczne. Sil-
nik Lycoming 0-360-ATP o mocy
180 KM, gaznikowy, czterocylin-
drowy w uktadzie bokser, dwuto-
patowe $migto statych obrotow
Hartzell 76.

Michat Setlak

Husky sq czesto stosowane jako samoloty obserwacyjne

Samolot
mozna
wyposazyC
W ogromne
opony

typu tundra,
ptywaki
albo narty

-
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