Guimbal Cabpri G2
VIR GO G4
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Do Polski trafity pierwsze dwa egzemplarze lekkiego smigtowca

Guimbal Cabri G2. Ich zadaniem jest szkolenie podstawowe podchorgzych
2 deblinskiej WSOSP, zanim i przesiqda sie

na ciezsze i drozsze w eksploatacji SW—4.

Jako pierwsi obejrzelismy je doktadnie i opisujemy dla Was.
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Maksymalna
predkosc
przelotowa
Wynosi

100 weztow
(185 km/h)




Cabri G2 to poprawna pilotazowo maszyna, jej przeznaczeniem jest szkolenie podstawowe i pierwsza selekcja

a poczgtku lat 90. francu-
Nski inzynier Bruno Guimbal
rozpoczqt prace nad lek-

kim, dwuosobowym $migtowcem
szkolnym, ktéry tqczytby zalety po-
pularnego Robinsona R22 — nie-
wielkie rozmiary, zwinno$¢ i niskie
koszty eksploatacji — z bezpieczen-
stwem autorotacji na poziomie
R44. W kwietniu 1992 zostat obla-
tany prototyp Cabri G2-01, ktérego
wiasnosci lotne okazaty sie zgodne
z zatozeniami. Guimbal dopigt swe-
go. W koncu byt jednym z gtéwnych
konstruktorow Eurocoptera EC120!

To byt dopiero poczqtek drogi.
Pod koniec 2000 r. powstata firma
Hélicopteres Guimbal i ruszyly pra-
ce nad produktem seryjnym. Pierw-
szy G2 o numerze seryjnym 1001
wzbit sie w powietrze wiosng 2005
r. a latem ustanowit trzy rekordy
w kategorii do 500 kg: wysokosci
bez tadunku 6658 m, czasu wzno-
szenia na 3000 m - 6 min 42 s
i czasu wznoszenia na 6000 m —
22 min 6 s. Pierwsze zamowienia
przyjeto w 2006, w grudniu 2007
firma dostata certyfikat EASA orga-
nizacji projektujqcej, a G2 — certyfi-
kat typu. W 2008 r. firma dostata
od EASA certyfikat producenta i do-
starczyta pierwszego seryjnego G2.

Cabri to po francusku koziotek,
jednak wtajemniczeni méwiq, ze
oznacza to ,,Comfort in Autorota-
tion Belongs to Rotor Inertia”, czyli

ze dobre wiasciwosci autorotacji
Cabri zawdziecza duzemu momen-
towi bezwtadnosci wirnika nosnego.
Przewage nad R22 daje juz liczba
topat — trzy zamiast dwéch. Sq one
wykonane z kompozytu na osnowie
wiokien szklanych i weglowych i za-
opatrzone w nakfadke ze stali nie-
rdzewnej na krawedzi natarcia. Sta-

Kabina jest wygodna i zapewnia petng widocznosé¢

Pilotujac
Cabri G2 ma
si¢ wrazenie
lotu wiekszg
maszyng

lowe sq tez masywne koncowki to-
pat, a moment bezwtadnosci wirni-
ka dodatkowo zwiekszajq otowiane
przeciwwagi. Konstrukcja wirnika
i jego gtowicy z przegubami elasto-
merowymi jest podobna, jak
w EC120 Colibri.

Inne podobienstwa z Colibri to
oczywiscie fenestron, czyli opatento-
wany przez Eurocoptera wentylator
zastepujqcy $migto ogonowe, bez-
pieczniejszy, wydajniejszy i cichszy
od klasycznego rozwigzania. Colibri
przypomina réwniez nieco ksztattem
kadtuba, wykonanego w catosci
z kompozytéw weglowych. Ostatnia
cecha kluczowa dla pilotg, to kieru-
nek obrotéw wirnika nosnego. Otoz,
typowo dla $migtowcow zaprojekto-
wanych we Francji, wimik (patrzqc
od géry) obraca sie w kierunku ru-
chu wskazéwek zegara — przeciwnie,
niz w maszynach amerykanskich
i niemieckich, a tak samo, jak w ra-
dzieckich i polskich. To zaleta dla
poczqgtkujgcych pilotéw, ktérzy z Ca-
bri G2 przesiada¢ sie bedq na
EC120 albo SW-4 czy W-3.

Smiglowiec
XXI wieku

Przy konstruowaniu Cabri G2
ogromny nacisk potozono na bez-
pieczenstwo — poczqwszy od cha-
rakterystyk autorotacji i ostonietego
fenestronu, przez solidnq kabing,
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Kran paliwa i bezpieczniki umieszczono na
$cianie, miedzy fotelami

po odporny na rozszczelnienie
zbiornik paliwa i pochtaniajgce
energie fotele. Bezpieczenstwo to
takze warunki pracy pilota — rewela-
cyjna widzialno$¢ z kabiny oraz za-
awansowana (jak na prosty $migto-
wiec) awionika. Wielofunkcyjny wy-
$wietlacz EPM, integruje ponad 35
funkgji, w tym wskaznik ograniczen
MLU (Multiple Limit Indicator), po-
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Guimbal Cabri G2

(dane producenta)

Silnik

Dtugosé kadtuba
Szerokos¢ kadtuba
Rozstaw ptéz
Wysokosé

Srednica wirnika
Masa pustego

MTOW

Predko$é podrézna
Predko$é maksymalna
Predko$¢ nieprzekraczalna

Wysokosé zawisu IGE przy MTOW
Zasieg (moc 85%, rezerwa 15 min.)

zwalajqcy na pierwszy rzut oka oce-
ni¢, czy nie zostaly przekroczone
warunki pracy zespotu napedowe-
go, wskazniki obrotéw, temperatur,
zapasu i zuzycia paliwa itd. Do tego
wszystkiego dostajemy wygodny
kokpit, bagaznik za kabing, tatwy

Wiqgezniki iskrownikéw sq na panelu
sufitowym

Textron Lycoming O360-J2A

6,31 m
1,24 m
1,6 m
2,5m
7,2 m
420 kg
700 kg
166 km/h
185 km/h
240 km/h
1524 m
700 km

dostep do wszystkiego, co trzeba
sprawdzi¢ przed lotem oraz... zamki
drzwi otwierane zdalnie nacisnie-
ciem przycisku — jak w samocho-
dzie. Dowcip z filmu Hot Shots,
w ktérym pilot zamyka tak samolot,
okazat sie proroczy...

Michat Setlak

Tablica przyrzqdéw — kompaktowa i bogata we wskazniki
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skim silnikiem Lycoming. Analogii
do tamtych monstrualnych Mi-4
czy nawet duzo mniejszych SM-1
z silnikami gwiazdowymi wiecej nie
ma, ale fakt godny odnotowania,
ze réwniez i polska armia siega po
sprawdzony w cywilu sprzet i meto-
dy szkolenia. Ekonomia gorg. Od-

bior techniczny odbywa sie w bazie
serwisowej JB Investments pod
Konstancinem, dokgd $migtowce
dotarty drogqg kotowq i tu zostaty
zmontowane. Dla JBI tez dzi$ $wie-
to — Cabri to juz setny statek po-
wietrzny sprzedany przez nich
w Polsce. Pogratulowac...

Uktad zaptonowy jest iskrownikowy ($wiece lotnicze) i bateryjny ($wiece samochodowe)

Omaskowanie silnika udostepnia szybki i petny dostep inspekcyjny i naprawczy

mglisty poranek 25 paz-
dziernika oceniam z sa-
mochodu, czy stratus sie

Niewiadoma to

czestotliwose
podniesie i co$ wyjdzie ze zdjec. .
Drzisiejsza data jest w jaki$ sposob wymiany
historyczna: ostatni $migtowiec A
z napedem ttokowym zakonhczyt pOdZCSpOIOW
stuzbe w polskim lotnictwie wojsko- — serwisowanie
wym ponad 30 lat temu, a dzi$
Wyzsza Szkota Oficerska Sit Po- Wg stanu
wietrznych w Deblinie odbiera dwa technicznego
mate, dwuosobowe Cabri, z pta-

Reklama

Najwyzszy Putap
Bezpieczenstwa

Kompleksowa obstuga
techniczna Smigtowcow
Robinson R44 i Ré6

Organizacja zarzgdzania
ciggtg zdatnosciqg do lotu

Organizacja obstugi technicznej
Certyfikat PART PL. 145.046
Certyfikat PL.MG.506 (CAMO)

LARS HELICOPTERCENTER
Lotnisko Poznan - Kobylnica
Hangar NR 10, EPPK

tel./fax +48 61 815 05 39
office@helicoptercenter.pl
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KONSTRUKCIE
Guimbal-Cabri G2

Piloci sg zgodni: bardzo niski
. poziom wibracji,
\ skuteczny trymer,
wenergetyczny” wirnik nosny
to mocne strony Cabri G2

Pilotowanie odbywa sie z prawego fotela

Certyfikowane typy $migtowcow
ttokowych na $wiecie da sie dzi$ po-
liczy¢ na palcach jednej reki: Robin-
sony 44 i 22, Schweizer 300, En-
strom 280... po prostu Ameryka.
Tymczasem Guimbal Cabri to
pierwszy nowoczesny $migtowiec
dwumiejscowy  wyprodukowany
w Europie i tu, z certyfikatem EASA,
ma duzo wiekszq site przebicia.

Dwa Cabri stojq na plycie, kreci
sie przy niej paru znajomych
w kombinezonach i paru po cywil-
nemu. A dopinguje ich $mietanka
awiatoréw wirnikowych. Helikopte-
rek przycigga mnie jak magnes,
podchodze od przodu, wazne — bo
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wida¢ czy ktos siedzi w kabinie.
tadny, optywowy, oszklony... pac!
Moja gtowa weszta w fqcznos¢
z koncdwkq topaty. Przypomina mi
sie MASH i doktorzy petzajgcy do
Bella 47 na poczqtku kazdego od-
cinka... Tu tez tak? Nie — o$wieca
mnie jeden z pilotow. Instrukcja Ca-
bri zabrania podchodzenia do i wy-
siadania ze $migtowca przy pracu-
jacym wirniku. Aha, czyli zeby zmie-
ni¢ ucznia albo wysadzi¢ pasazera
trzeba wyltqcza¢ $migtowiec... Moj
rozmowca juz wyprébowat i thuma-
czy, ze tu akurat mozna wytqczyé
szybko, bo jest bardzo doktadny
elektroniczny wskaznik temperatu-

ry, jakiego nie ma w ,zwyktych”
$migtowcach. Wiec ta niedogod-
nos¢ jest skompensowana.

Tymczasem drugi Cabri z dwie-
ma osobami na pokfadzie urucha-
mia silnik. Zasprzeglanie wirnika
odbywa sie z charakterystycznym
tarciem, ktére cichnie w miare roz-
krecania wirnika. To efekt innowa-
cyjnego napinacza. Dzwiek wenty-
latora ogonowego, bardzo wysoki,
przebija sie przez topot wirnika
gtéwnego. Ale generalnie Cabri jest
cichy. Smigtowiec jak model RC od-
rywa sie od ziemi i leci, nabierajgc
wysokosci na oblot techniczny.

Jak odbywa sie to zatgczanie
napedu? Mechanik otwartszy ma-
ske demonstruje — przez opuszcze-
nie catego silnika na sitowniku. Pi-
lot uruchamia ten proces przetqcz-
nikiem pod czerwonym kaptur-
kiem, zwalniajgcym zawor cisnie-
niowy. Gdy loty sie konczq pytam
pilota co sie podoba. Instruktor
z Deblina pptk Dariusz Rusako-
wicz wylicza na jednym wydechu:
nie trzesie — brak drgan, mozna le-
cie¢ szybko i swobodnie notowaé
w nakolanniku, trymer bardzo sku-
teczny, mozna pusci¢ drqzek na
dtuzszq chwile, energetyczny wir-
nik, duzy zakres predkosci bez-
piecznych, poprawny pilotazowo,
uczy dobrych nawykéw, prawidto-
we zachowanie w autorotaciji.
A wady? Wentylacja mogtaby byc¢
inaczej skierowana. Ale jak jest
upat mozna za to otworzy¢ w locie
drzwi — ustawiajq sie jak skrzela
i stojg. Tylko trzeba pamietaé
o nich zmieniajgc moc...

Osrodek WSOSP w Deblinie
szkoli pilotow wg przepisow cywil-
nych. Przyszli piloci wojskowi
wpierw muszq uzyska¢ normalne
licencje PPL. Osrodek rozszerza
wtasnie certyfikat ULC o szkolenie

Dopuszczalna masa w bagazniku wynosi 40 kg



$migtowcowe. Pierwsi instruktorzy Gaznik Cabri
na Cabri zostali przeszkoleni we

Francji. Dalsze szkolenia bedq od- ma podgrzew

bywaty sie w Akademickim Osrod-

ku Szkolenia Lotniczego w De- aUtomatyczny

blinskiej WSOSP. Loty z uczniami gdy pOtrZCba

o toader,  wickszej mocy
a np. przetacza sig
P instalacje

w potozenie
COLD

Gtowica wirnika nosnego wydaje sie dos¢ skomplikowana, jak na tak matq maszyne

rozpoczng sie w lipcu. Dotych- Cabri idealnie wpisat sie w wymo-
czas kandydaci na szkolenie $mi-  gi WSOSP. Gtéwnym kryterium wy-
gtowcowe zaczynali od 20 h szko-  boru byt kierunek obrotow wirnika -
lenia samolotowego. Teraz bedq  taki sam jak w turbinowym SW-4,
zaczyna¢ od 50 godzinnego pro-  na ktory pilot wojskowy przesiada
gramu na ttokowym Cabri, po  sie na kolejnym etapie. Dla pilota
ktérym pilot bedzie najlepiej przy- o matym doswiadczeniu $migtowiec
gotowany do lotéw na ciezszym o przeciwnych momentach i reak-
i 6-krotnie drozszym w eksploata-  cjach steréw wymagatby wydtuze-
cji SW-4. Tu odbedzie sie tez  nia czasu przeszkolenia.

pierwsza selekcja. Krzysztof Krawcewicz

W _

Reklama

AeroShell Official Distributor

Biuro Handlowe JOTA Sp. z o0.0. Tel. 61 8158 803
Janikowo, ul. Gnieznienska 33 tel. 61 8158 800
62-006 Kobylnica fax 61 8158 823

PELNA GAMA OLEJOW | SPECYFIKOW AEROSHELL
DLA LOTNICTWA

Realizujemy réwniez zamoéwienia telefoniczne i poprzez nasza strone www

@ Najwiekszy autoryzowany dystrybutor
Shell w Polsce

www.aeroshell.pl
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