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Wysokie osiggi i hermetyzowana kabina
dla szesciu 0sob stawia go w rzedzie ze
wspotczesnymi samolotami
turbosmigtowymi. To jednak znacznie
tanszy samolot z silnikiem ttokowym.
Piper M350 doskonale wypetnia nisze
rynkowg pomiedzy 4-osobowymi
samolotami high performance a drogimi
6- osobowymi ,turbinami’.
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iper M350 to przedstawi-
pciel jednosilnikowych dol-

noptatéw amerykanskiego
producenta z ekskluzywnej ro-
dziny M-Class. Nalezg do niej tak-
ze turbosmigtowe modele M500
i M600 (patrz PLAR 10/2017).
Napedzany 350-konnym Lyco-
mingiem M350 jest obecnie je-
dynym samolotem z ci$nieniowa-
na kabing i ttokowym silnikiem.
Jego petha nazwa brzmi PA-46-
350P M350. Ten ciag liter i cyfr
zdradza nam nie tylko moc jed-
nostki napedowej oraz fakt, ze
samolot jest ,,Pressurized”. Podo-
bienstwo do nazwy starego Pipe-
ra Malibu - PA-46-310P - nie jest

Rynki europejskie
stanety przed M350
otworem w 2016 r.

gdy otrzymat on
certyfikat EASA

przypadkowe. Nowoczesny
M350 wywodzi sie od tego opra-
cowanego u schytku lat 70. mo-
delu, ktéry stanowit odpowiedz
wytworni z Vero Beach na Flory-
dzie na cisnieniowang Cessne
P210 Centurion. Niektérzy wy-
mieniajg tu takze Mooney M22,
w kazdym razie obie te konstruk-
cje przeszty do historii, przetrwat
jedynie Malibu, cho¢ ewoluowat
przeksztatcajgc sie ostatecznie
w M350.

Stary dobry PA-46

Prototypowy Piper Malibu zo-
stat oblatany w 1979 roku. Po raz

pierwszy publicznie zostat zapre-
zentowany w 1982 roku, rok péz-
niej otrzymat certyfikat FAA. Po-
czatkowo samolot wyposazony
byt w specjalnie dla niego opra-
cowany silnik Teledyne Continen-
tal Motors (TCM) TSIO-520BE.
Do 1988 roku zbudowano ich
404 szt. W kolejnych egzempla-
rzach wytwarzanych od konca
1988 roku zastosowano juz moc-
niejsze, 350-konne turbodotado-
wane jednostki Lycoming TIO-
-540-AE2A. Byty one ciezsze
o ok. 50 kg od silnikéw Continen-
tal, ale wzrosta tez - o ok. 90 kg -
maksymalna masa startowa. Sa-
moloty otrzymaty unowocze-




Piper jako jedyny
producent na
Swiecie oferuje
obecnie samolot z
cisnieniowana kabing
i z ttokowym
silnikiem

Samolot niewatpliwie posiada ramp presence
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Samolot jest adresowany do firm oraz klientéw prywatnych ktérzy lubig
swoim gosciom zaoferowac¢ komfort podrézowania.

$niony kokpit, zmieniony uktad
hydrauliczny i chtodzenia silnika
oraz nowa nhazwe:. PA-46-350P
Malibu Mirage. Wciaz byty to jed-
nosilnikowe maszyny napedzane
silnikami ttokowymi, z mieszcza-

cg pilota i pieciu pasazeréw ci-
$nieniowang kabina.

Witamy w M-Class

Tak byto az do 2015 roku, gdy
Piper ujawnit dwa modele z no-
wej linii M-Class - M350 i M600.

Weczesniej, w 1997 roku, pojawit
sie Malibu Meridian - protoplasta
pdzniejszego M500 z turbino-
wym silnikiem Pratt & Whitney
Canada PT6A-42A. Wspomniec
nalezy takze o Piperze Matrix -
najprostszym przedstawicielu se-
rii PA-46, bez cisnieniowanej ka-
biny. Uproszczenie konstrukcji
skutkowato wzrostem ciezaru
uzytecznego, co w poréwnaniu
Z niewygdrowana ceng czyni ten
samolot bardzo konkurencyjnym
w swojej klasie.

Konkurencyjny jest takze
M350. Chot¢ jego cena siega pot-
tora miliona dolaréw (w momen-
cie wprowadzenia w 2015 roku -
115 min), ze wzgledu na ttokowy
silnik nie stroni od nawierzchni
trawiastych, co dla wielu uzyt-
kownikdw ma niemate znaczenie.
Trzeba podkresli¢, ze to samolot
z gornej potki, doskonale wypo-
sazony, o wnetrzu zaaranzowa-
nym z materiatéw wysokiej jako-
$ci. Podobnie jak inne PA-46, po-
siada niezwezajacy sie, cylin-
dryczny kadtub, dzieki czemu pa-
sazerowie nie narzekajg na brak
miejsca. Ale najwiekszg przewa-
ge nad innymi samolotami ttoko-
wymi daje mu mozliwos¢ wyko-
nywania komfortowych lotéw na
duzych wysokosciach, do pozio-
mu FL 250 (7620 m), zostawiajgc
w dole burze i turbulencje.

Rynki europejskie stanety
przed M350 otworem w 2016 r.,
gdy otrzymat on certyfikat EASA.

Pierwsze Malibu Mirage ofero-
wane byty z awionika firm Ben-
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Gtadkos¢ skrzydet i kadtuba znaczgco wptywa na osiggi samolotu

dix/King lub Avidyne Coropra-
tion (duza popularnosciag cieszyt

sie model Avidyne Entegra).
Klienci zawsze mogli jednak zde-
cydowac sie (i czesto decydowa-

Hamulce aerodynamiczne utatwiajg
szybkie schodzenie z putapu

li) na Garmina G1000, wyposazo-
nego w dwa 10,4-calowe wyswie-
tlacze podstawowe (PFD - Pri-
mary Flight Display) i12,4-calowy
wyswietlacz wielofunkcyjny
(MFD - Multifunction Display).
W M350 ta awionika stata sie wy-
posazeniem standardowym, po-
dobnie jak autopilot GFC 700 czy
transponder GTX 335R. Pilot ma
do dyspozycji wiele systemow
wspomagajacych jego prace
i podnoszacych swiadomos¢ sy-
tuacyjna, m.in. utatwiajacy zacho-
wanie kontroli nad samolotem
system ESP (Electronic Stability
Protection). Niebieski przycisk
tzw. ,przycisk paniki”, to Auto-
matic Level Mode, ktéry urucha-
mia autopilota i przywraca samo-
lot do stanu stabilnego, poziome-
go lotu.

Dzieki cisnieniowanej
kabinie M350
umozliwia
wykonywanie lotow
na duzej wysokosci,
nad turbulencjami

Wyposazenie samolotu umoz-
liwia wykonywanie lotéw VFR
i IFR w dzien i w nocy. Opcjonal-
nie zamowi¢ mozna M350 z sys-
temami ostrzegajgcymi o blisko-
$ci terenu TAWS B (Terrain Awa-
reness and Warning System) oraz
o ruchu innych statkow powietrz-
nych TAS GTS 825 (Traffic Aler-
ting System), radarem pogodo-
wym GWX-68, wykrywaczem
burz L3 WX-500, systemem wizji
syntetycznej Garmin SVT oraz
systemem odladzajacym FIKI
(Flight Into Known Icing) pozwa-
lajacym na lot w znanych warun-
kach oblodzenia.

Z najnowszym
Garminem

W styczniu 2018 r. Piper uzy-
skat od FAA Uzupetniajace Cer-
tyfikaty Typu (STC) dla M350
i M500 wyposazonych w najnow-
szg wersje awioniki Garmin
GI000 NXi. Oznaczato to, ze mo-
ze by¢ ona zabudowana nie tylko
w nowych maszynach opuszcza-
jacych fabryke, ale tez we wcze-
$niejszych modelach, ktére sta-
nowity baze dla powstania M-
-Class. Dzieki nowoczesnym, uru-
chamiajgcym sie niezwtocznie po
rozruchu procesorom, G1000 NXi
pozwala na szybsze wgrywanie
map i ptynniejsze poruszanie sie
po wyswietlaczu. Awionika ma
tez zapewniajgce lepsza jasnosé
i przejrzystos¢ wyswietlacza
podswietlenie LED, niskie zuzycie

Naped stanowi 6-cylindrowy silnik Lycoming TIO-540-AE2A o mocy 350 KM




Bagaznik na 45 kg separuje
dodatkowo silnik od kabiny.
energii oraz mozliwos¢ przy-
ciemnienia.

Nad bezpieczenstwem pilota
i pasazerow czuwajg w M350
system rozpoznawania hipoks;ji
(Hypoxia Recognition System)
z trybem automatycznego zniza-
nia oraz pulsoksymetr. System
monitoruje interakcje pilota z wy-
Swietlaczami GIO0O0 i autopilo-
tem, gdy wysokos$¢ kabinowa
wynosi ponad 15 tys. stop (4,5
km). W przypadku braku jakiej-
kolwiek reakcji uruchomi sie tryb
automatycznego znizania i sa-
molot zostanie sprowadzony na
nizsza wysokos¢, gdzie nie wy-
stepuje zagrozenie niedotlenie-
niem. Pulsoksymetr stuzy do mie-
rzenia predkosci bicia serca pilo-
ta i nasycenia jego krwi tlenem,
a takze poziomu tlenku wegla
w kabinie. Wynik pomiaru wy-
Swietlany jest na MFD.

Konstrukcja

M350 to catkowicie metalowy
dolnoptat, z jednym turbodota-
dowanym silnikiem ttokowym,
z szesScioma miejscami w cisnie-
niowanej kabinie (dwa dla zatogi)
i dwoma przedziatami bagazo-
wymi. Ptatowiec wykonany jest

Drzwi ze stopniami zapewniajg pasazerom wygode wsiadania i wysiadania

Nad bezpieczen-
stwem pilota i pasa-
zerow czuwa system
rozpoznawania hi-
poksji u pilota

z trybem
automatycznego
znizania

Cate oswietlenie bazuje na diodach LED

ze stopow aluminium ze stalowy-
mi elementami mocujgcymi silnik
i podwozie. Kotpak $migta jest
takze aluminiowy. Kadtub o kon-
strukcji potskorupowej (poétmo-
nokok) sktada sie z trzech sekcji:
nosowej, ci$nieniowanej, uszczel-
nianej kabiny i ogonowej. Nieher-
metyzowana sekcja nosowa za-
wiera m.in. silnik, przedni prze-
dziat bagazowy, w ktérym mozna
przewozi¢ do 45 kg tadunku oraz
gniazdo podtaczenia zewnetrz-
nego zrodta zasilania. Pod podto-
ga bagaznika znajduje sie aku-
mulator 24 V.

Klapy sg catkowicie metalowe,
sterowane elektrycznie, metalo-
we lotki posiadajg wywazenie
masowe. Radar pogodowy
umieszczony jest pod prawym
skrzydtem, w jego zasobniku
znajduje sie maty schowek. Po-
wierzchnie sterowe sg metalowe.

Salon lub biuro

Dostep do kabiny zapewniajg
gtéwne dwuczesciowe drzwi,
umieszczone za skrzydtem po le-
wej stronie kadtuba. Jedna czes¢
unosi sie do goéry, druga opada
tworzac schodki. Ich niedomknie-
cie (podobnie jak i pokrywy ba-
gaznika) sygnalizowane jest
w kokpicie. Po przeciwnej stronie
znajduje sie wyjscie awaryjne.

Komfortowe wnetrze to atut
M-Class. Fotele pokryte naturalna

skorg nie tylko elegancko wygla-
daja, sa tez wygodne. Dwa fotele
zatogi posiadaja regulacje gora-
-dot, przdd-tyt i pochylenia opar-
cia. Cztery fotele pasazeréw ma-
ja regulowane oparcia z mozliwo-
$ci ich sktadania, dzieki czemu

Chowane okucia do kotwiczenia

mozna uzyskac¢ wiecej miejsca.
Za tylnymi siedzeniami znajduje
sie przestrzenn bagazowa o fa-
downosci 45 kg. Podréz utatwia-
ja przemyslanie rozmieszczone
udogodnienia: indywidualne
uchwyty na kubki, lampki do czy-
tania i porty USB. Ci, ktorzy
w czasie lotu muszg pracowac,
docenig wysuwany stot roboczy.
Oswietlenie wnetrza opartej jest
na diodach LED. W kabinie jest
cicho. To zastuga cisnieniowanej
kabiny, a takze odizolowania jej
od przedziatu silnika przednia
przestrzenig bagazowa. Okno pi-
lota jest podgrzewane.

Piper oferuje M350 w dwu-
barwnym malowaniu, z powtoka
wykonanga lakierami poliuretano-
wymi Axalta Imron, z mozliwo-
$cig wyboru koloréw metalicz-
nych i niemetalicznych. Numery
rejestracyjne sg dopasowane ko-
lorystycznie do barw samolotu.
Na zyczenie dostepne sa takze
niestandardowe schematy malo-
wania.

Stawomir Kasjaniuk

owy czerwono - biaty
NMSSO stoi na klinicznie
czystej podtodze hanga-
ru w Konstancinie. Przystojniak.
Smukta sylwetka, $migto z szero-

kimi szablastymi topatami, profil
skrzydta jak zyletka - on lubi du-
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Standardowe wyposazenie stanowi Garmin GI000 - dwa wyswietlacze podstawowe (PFD) 10,4” i centralny wyswietlacz wielofunkcyjny (MFD) 12,4” oraz au-
topilot GFC 700 i transponder GTX 335R

ze predkosci i wysokie loty. Od
razu tez mysle sobie jak on z tych
wysokosci schodzi, zeby nie
przechtodzi¢ tych swoich szesciu
gardw. To nie turbina, ktérg moz-
na w nurkowaniu postawi¢ na
smigle. Ale spokojna gtowa: ha-
mulce aerodynamiczne ma
w standardzie, pono¢ bardzo
skuteczne, razem z wypuszczo-
nym podwoziem mozna stromo
zej$¢ bez rozpedzania sie. Ogla-
dam powierzchnie skrzydet,
gtadka, zadnych nitéw, gdzies sa,
idealnie wpasowane pod szpa-
chlowka. Wzdtuz krawedzi natar-
cia buty przeciwoblodzeniowe,
cate oswietlenie ledowe. Daleko
odeszta ta konstrukcja od swoje-
go dawnego pierwowzoru - Pj-
pera Saratogi, nie mowiac juz
0 wyposazeniu. Pod maska silnik
o sterowanym elektronicznie
wtrysku, dwie sprezarki z interco-
olerami, dwa alternatory. To jest
jednosilnikéwka o podwyzszonej
niezawodnosci. M350 to jedyna
obecnie na rynku ttokowa, her-
metyzowana jednosilnikdwka na
6 0sob. Mdéwi sie, ze klient, na
hermetyzowany samolot, woli
drozszg o milion dolaréw turbi-
ne... Ale to nie do konica tak jest.
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Mechanizm sterowania mocg klasyczny, z trzema dzwigniami: gazu, skoku i
mieszanki

Niezawodnosc
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wyjatkiem Pilatusa PC-12) stuzy
do podrézowania door-to-door.

Sadowie sie z tytu - miejsca
sporo, okno tez nie mate, do dys-
pozycji rozktadany stolik. Chce
sie zostac ale czeka na mnie pra-
wy fotel. Na lewym poleci Krzysz-
tof Galus, legendarny pilot do-
$wiadczalny. Legendarny - cpo-
zwalam sobie na ten epitet po je-
go ladowania w polu Orlikiem ze
stojaca turbina...

Silnik zaskakuje i mruczy baso-
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Z lewej - starter, wtacznik gtédwny, pompa paliwa, iskrowniki, alternatory; z prawej - $wiatta ladowania, kotowania,
nawigacyjne, stroboskopowe, podéwetlenie noc/dzien, awionika, emergency switch, rozhermetyzowanie kabiny.

Sterownice sa wyprofilowane i zapewniajg maksymalng eronomie. Po stronie
pilota dodatkowo przyciski IDENT i wtgcznik hamulcéw aerodynamicznych

M350 wypetnia doskonale nisze

miedzy 4-osobowymi samolota- )

mi high-performance, a 6- i wie- Samolot jest

cej 'OSObOV\.IymI . Furblnowyml, dopuszczony do
gdzie pasazerowie i zatoga po-
drézuja w komforcie, bez potrze-  operowania z lotnisk
by uzywania masek tlenowych .

wchodzac wygodnie przez bocz- traW|astych

ne drzwi i siedzac w uktadzie fo-

teli club prowadzi¢ swobodng

rozmowe. Samolot jest poza tym

dopuszczony do lotnisk trawia-

stych wiec w odrdznieniu od biz-

nes-jetow i wiekszosci turbin (za

REKLAMA

REKLAMA
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wysoko

Smigto Hartzel o szablastych topatach zdradza, ze samolot lata szybko i

Dzieki oddzieleniu kabiny od przedziatu silnikowego przednin'; bagaznikiem
w trakcie lotu jest w niej nadzwyczaj cicho

wo jakby z oddali. Spokojnie roz-
mawiam bez intercomu z osobg
siedzacg z tytu na siedzeniu pa-
sazerskim. Silnik jest oddzielony
od nas wrega ogniowa, bagazni-
kiem i szczelng wrega przednig
kabiny, dlatego jest cicho. Ciekaw
jestem startu. jest 28°C na pokta-
dzie trzech ciezkich mezczyzn,
Wiaterek 4 wezty nieco boczny.
Krzysztof daje petng moc i zwal-
nia hamulce. Rozbieg na klapach
10° i z podniesionym lekko kot-
kiem przednim (pasazer popro-
szony by siedziat z tytu). Po prze-
jechaniu potowy pasa... trzeba
wytrzymac do konca czyli do 75
weztdow przy ktérych nastepuje
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oderwanie. Ktos inny mogtby sie
tu zaczac¢ wiercié¢ w fotelu, ale te
klimaty sg mi znane z Caravanki
z 17 skoczkami... ,To byt rosyjski
start” mowi Krzysztof. Znam te
technike. Instrukcja przewiduje
start ,amerykanski”: klapy 20
i rozbieg na trzech punktach az
do... Zréwnujemy sie z Cessna
ktéra leci swoje 120 weztdw.
Swoja drogg dzien jest termiczny
na tych 120 weztach przebijamy
kominy, ale Piper ptynie przez nie
Z gracja, nawet klap nie musimy
wychyla¢. Wiem ze to nie jest je-
go zakres, ze Iwi pazur pokazuje
wysoko, prujac 200 weztow.
Krzysztofa daje mi stery. Chwy-

Piper PA-46-350P M350

(dane producenta)

Rozpietos¢ (m)
Dtugos¢ (m)
Masa wtasna (kg)

Maksymalna masa startowa (kg)

Paliwo zuzywalne (1)

Dtugos¢ startu na 15 m (m)

Dtugos¢ ladowania znad 15 m (m)
Zasieg (rezerwa 45 min) (km)
Piper Aircraft, Vero Beach, Floryda, USA

Producent:

Udogodnienia dla
pasazerow: indywi-
dualne uchwyty na
kubki, lampki do
czytania i porty USB

Silnik Lycoming TIO-540-AE2A, ttokowy, turbonorm. 350 KM
Predkos$¢ maksymalna (wezty TAS)
Predkos$¢ wznoszenia (ft/min)

1311
8,81
1432
1969

454

213
1200
637
600
2487

tam gruby  wyprofilowany
uchwyt wolantu. Samolot jest
bardzo stateczny, gradient sit wy-
soki. Do lotu w szyku z matym sa-
molotem trzeba sie napracowad.
Ale silnik ttokowy w takich sytu-
acjach lepiej sie spisuje niz turbi-
na, obroty idg za manetka. Gania-
my sie tak w dwa samoloty
wsrdd nieskonczonych podwar-
szawskich sadow i ciesze sie ze
Swiatto dopisato, czerwony sa-
molot w zieleni - tadne zdjecia
wyjda...

Krzysztof Krawcewicz

Po ztozeniu opar¢ tylnych foteli uzyskujemy tatwy dostep do wyjgtkowo

przestronnego bagaznika
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